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По результатам состоявшихся дискуссий, всестороннего обсуждения проблем развития современного транспортного права участники Конференции отмечают следующее:
- совершенствование транспортного законодательства должно быть поставлено на научную основу, позволяющую оценивать вариативность и последовательность, экономические и социальные предпосылки действующего правового регулирования и инициатив по его коррекции. Требуется разработка механизмов реализации положений Транспортной стратегии в праве;
- обеспечение баланса интересов участников транспортной деятельности актуализирует целесообразность разработки научно-практической концепции развития транспортного законодательства России;
- заслуживают внимания и поддержки инициативы по формированию специального закона о транспортной политике страны как инструмента управления транспортом, учитывая его ключевую роль в экономическом и территориальном развитии, социальном обеспечении, росте предпринимательской активности и деловых инициатив; 
	- требуют дальнейшего изучения закономерности и специфика формирования правовых институтов в сфере транспорта, как и обсуждение места транспортного права в структуре современного права (отрасль права или законодательства, циклический нормативно-правовой массив и т.д.);
	- соразмерного развития требует международно-правовое и внутринациональное правовое регулирование транспорта с учетом актуальных тенденций развития правовых пространств ЕАЭС, ШОС, БРИКС;
	- требуется особое внимание к определению специальных отраслевых правовых режимов в сфере транспорта, не ограничиваясь только вопросами перевозки, что объясняет необходимость актуализации законодательства о транспортной деятельности, инфраструктуре транспорта, транспортных сетях и коридорах;
	- практика применения транспортного законодательства формирует актуальную научно-практическую повестку по разработке критериев определения транспортного спора, поиску новых действенных правовых средств защиты прав и законных интересов участников транспортной деятельность;
	- целеполагание развития транспортного законодательства неутилитарно и предполагает согласование с приоритетами экологической безопасности и углеродной нейтральности, обеспечением доступности и повышения качества транспортных услуг;
- требует уточнения юридическое определение международного транспортного коридора (МТК) как особого правового режима, установленного в международных актах и национальном законодательстве и предусматривающего создание благоприятных условий такой перевозки по инфраструктуре государств-участников, а также создание системы органов управления. 
Международные транспортные коридоры обеспечиваются: международные договорами, национальным законодательством, системами управления МТК. 
Могут быть выделены следующие условия, обеспечивающие благоприятное развитие МТК: 
наличие и или создание (модернизация) развитой инфраструктуры; льготные тарифы, налоги и сборы;  особый порядок прохождения пограничных, таможенных, фитосанитарных и иных подобных процедур; антисанкционная защита; общий правовой режим перевозки; безопасность; система управления, которая может состоять из одного или нескольких элементов (полноценная международная организация; координационный совет/комитет из национальных органов и хозяйствующих субъектов (консультативный орган); национальные государственные органы по управлению МТК; общие хозяйствующие субъекты на основе партнерства (единый оператор) для работы на МТК; 
обеспечение нормальной и стабильной работы МТК требует их защиты от односторонних ограничительных мер государств или международных организаций (санкций). Для этого в международные договоры, определяющие деятельность МТК, предлагается включать соответствующие положения: общие обязательства - фиксацию отношения к односторонним ограничительным мерам государств и их объединений как к противоречащим международному праву; обязательства обеспечивать защиту МТК от влияния санкционных режимов, а в случае возникновения санкционной угрозы взаимодействовать с другими государствами-участниками для обеспечения работы коридора; специальные обязательства (положения о свободе транзита, прямо предусматривающие, что  в основания для ограничения транзита не входят односторонние ограничительные меры третьих государств или национальные меры, направленные на их соблюдение. Такие положения позволят преодолеть широкое толкование формулировки о возможности ограничения транзита по соображениям защиты существенных интересов безопасности (встречается в ряде международных договоров, в частности в Генеральном соглашении по тарифам и торговле 1947 года); запрет арестов транспортных средств и грузов, следующих по коридорам, связанных с санкционными ограничениями; формирование механизма страхования рисков в рамках коридора; формирование механизма расчетов по обязательствам, связанным с перевозками по МТК). 
[bookmark: _GoBack]- одним из ключевых факторов бесшовного перемещения товаров по МТК является возможность перевозки по единому перевозочному документу, оформляемому на весь маршрут, включающий участки перевозки различными видами транспорта.
В настоящее время основным международным договором, регулирующим железнодорожные перевозки по МТК на территории России, является Соглашение о международном железнодорожном грузовом сообщении 1951 г. (СМГС). Его доработка представляется оптимальным способом обеспечить регулирование мультимодальной железнодорожно-морской перевозки, поскольку это не потребует подготовки новых международных договоров. В связи с этим предлагается внести в СМГС: положения о распространении действия режима железнодорожной перевозки на морские участки (в части перевозочных документов, сроков доставки и ответственности); закрепления норм об ответственности операторов портовых терминалов за груз во время его нахождения в порту. Видится необходимой скорейшая реализация данного предложения на площадке Организации сотрудничества железных дорог (ОСЖД). 
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